CZASY DYMIACYCH KOMINOMW........

Rysunek autora.

Sg to juz pierwsze lata Il Rzeczpospolitej Polski. Dawny poczatek dtugiej i wijgcej sie uliczki Nowopogorskiej od
strony Placu Tadeusza KoSciuszki w kierunku ulicy Orlej. Na rysunku zostata tez utrwalona niezwykle bajecznie
urokliwa przewigzka jaka jeszcze w latach 60. XX w. fgczyta po prawej stronie niewidoczny bowiem w ggszczu
drzew ukryty budynek dyrekcji ,Rurkowni Huldczyriskiego” z masywnymi biurowcami tej huty, ktére z klei ciggnety
sie po drugiej stronie tej ulicy. Projektantem tej przewigzki byt architekt Jozef Stefan Wit Pomian-Pomianowski -
inzynier, budowniczy-architekt, artysta malarz i rzezbiarz.

Moja rodzina ze strony ojca Ludwika Maszczyka, zadomowita sie we wsi pogonskiej juz w
potowie XIX wieku. Dziadzius Franciszek Maszczyk, jako dotychczasowy mieszkaniec Zarek,
zamieszkat bowiem na pogonskim Wygwizdowie, przy uliczce Mataja nr 6 (pdzniejsza uliczka Mata,
a nastepnie Kolibréw) i to w takim jeszcze okresie czasu gdy dopiero co trwaty prace budowane
»-Rurkowni Huldczynskiego”. A przybyty wraz z nim z malowniczych i roz§piewanych ptasimi gtosami
jurajskich Zarek jego rodzony bart, Ludwik Maszczyk zamieszkat z kolei tez na Pogoni ale juz przy
nieutwardzonej drodze, a pdzniejszej uliczce Mazowieckiej. Z kolei m¢j ojciec, Ludwik Maszczyk,
urodzit sie juz w 1897 roku w tym samym budynku na Wygwizdowie, gdzie zamieszkat jego ojciec,
Franciszek Maszczyk. Stad tak wiele pozyskatem szczegdétéw o tych jeszcze wtedy wiejskich
pogonskich terenach. A wszak byty to przeciez wtedy jeszcze takie lata, gdy Sosnowiec jako miasto
nie istniato. Powstato bowiem dopiero na mocy ukazu carskiego w 1902 roku i obejmowato wtedy
zaledwie tylko oto takie terytoria jak: Stary Sosnowiec, Pogon, Sielec, Kuznica, Srodulka (nie myli¢
ze Srodulg), Radocha i Ostra Gérka. Jednak mieszkancy tego miasta bedg nadal tak jeszcze zagubieni



i zdezorientowani z nazewnictwem swego miasta, ze dopiero Rada Miasta Sosnowca w 1920 roku
ustali, ze ostateczng nazwg tego miasta nie bedg juz Sosnowice, jak to wielu mieszkancéw tej nazwy
przez 18 lat jeszcze uzywato, ale Sosnowiec.

Artykut Rady Miejskiej Sosnowca z soboty, 19 czerwca 1920 roku.

Juz niebawem bowiem w 1881 roku na wsi pogonskiej zostanie wybudowana niespotykana tu dotad
poteznie dymigca huta. A jej tworca bedzie nie kto inny jak zydowski biznesmen, przybysz z pruskiego
jeszcze wtedy miasta Gleiwitz (Gliwice), pan Samuel Huldschynsky. Tak obtednie bogaty cztowiek,
ze jedng potezng hute wraz z osiedlem mieszkaniowym juz wtedy posiadat w pruskim miescie Gleiwitz
(Gliwice). Ta pogonska huta przez pdzniejsze lata popularnie bedzie jednak zwana przez miejscowych
mieszkancow — ,Rurkownia Huldczynskiego”. Juz niebawem by jednak dobrze mogta prosperowac
to zostanie pospiesznie potgczona specjalng bocznicg zaktadowg z wijgcg sie od 1859 roku dostownie
obok tej huty dwutorowg Kolejg Warszawsko — Wiedeniskg. A w 24 lata pdzniej od uruchomienia tej
olbrzymiej pod wzgledem gabarytowym i produkcyjnym huty, bowiem w 1905 roku, wijgca sie obok niej,
dotad pozbawiona nazwy wiejska piaszczysta jeszcze wtedy droga, przyjmie wiec poczatkowo rosyjska
nazwe jako juz ulica Now — Pogonskaja, To nic innego jak pdzniejsza uliczka Nowopogonska, ktéra
w mare uptywu lat bedzie po dwdch stronach szczelnie zabudowywana. Po kilkudziesieciu latach stanie
sie juz az tak bajkowo przeurocza, ze bedzie opiewana przez zagtebiowskich geograféw, jako druga
obok uliczki Stefana Zeromskiego ulica o charterze kanoniowym, z niespotykanymi w innych miastach
zabudowaniami gtéwnie typu przemystowego. W przeciwienstwie do terendéw wsi potozonych w rejonie
Starej Pogoni, gdzie zabudowa przy wytyczanych piaszczystych drogach nastgpi jednak dopiero
znacznie pozniej.

% %k %k k

Rozbudowywana od 1859 roku dostownie kilkanascie metréw obok przebiegajgcej tej huty
Kolej Warszawsko — Wiedenhska, znacznie utatwi zaréwno sam eksport na rynki krajowe i zagraniczne
wyprodukowanych w tej hucie wyrobdw jak i biezgcy tez zakup surowca potrzebnego do produkcji



wyrobow w tej hucie. Sg to jednak jeszcze takie lata, ze pod torami pedzacych i gwizdzgcych oraz
niemitosiernie dymigcych parowozéw Kolei Warszawsko — Wiedenskiej, obecnego tunelu jeszcze
wowczas nie byto. Wprawdzie juz oficjalnie zaproponowano w 1907 roku wtadzom carskim tego miasta
postawienie obok huty mostu wiszacego, ale z tej propozycji na szczescie jednak wtedy nie
skorzystano. Wydrgzony, przepiekny pod wzgledem wystroju architektonicznego tunel, podobny do tego
jaki zabudowano tez przy patacu Dietla, powstanie wigc dopiero znacznie pdzniej. O czym sensacyjnie
nawet bedzie wéwczas donosit Sosnowiecki Kurier. Ta informacja byta jednak dla zdecydowanie
wiekszosci zatrudnionych w tej hucie pracownikéw zupetnie nieznana, gdyz w dopiero co w powstatym
miescie Sosnowcu panuje jeszcze nadal wszechobecnie analfabetyzm. Wiec zdecydowana wiekszos¢
mieszkancow z tego miasta z przyczyn oczywistych nie czyta ukazujgcych sie lokalnych czasopism.
Ten garb analfabetyzmu bedzie sie niestety ciggnat catymi latami. Pamigtam bowiem doskonale, ze
jeszcze 43 lata pdzniej, bowiem po 1945 roku na réznych kurach i szkoleniach osiedlowych, gtéwnie
przeprowadzanych w Domach Kultury trwaty intensywne kursy nauki pisania i czytania. W , ktérych ku
memu zdumieniu uczestniczyli byli starsi juz wiekem mieszkancy z Sosnowca.

Jak wspominat moj ojciec, Ludwik Maszczyk - to wielu zatrudnionych w tej hucie pracownikéow
fizycznych, bedzie sie nadal jednak zachowywata tak jak na swych dawnych okolicznych wioskach skad
dopiero co do Sosnowca przybyli. Bedg wiec w okresach letnich gdy na to pozwalata pogoda docierac
ze swych doméw niemal do bram tej huty jeszcze na bosakach. Niosgc tradycyjnie swe buty zawieszone
na kiju, by dopiero u bram fabrycznych oblec brudne stopy w to obuwie.

(---) Tunele.

Dowiadujemy sie, 7e droga zelazna warsz.-
wiedenska ma urzadzi¢ w Sosnowcu trzy tu-
nele, jeden na przejezdzie przy fabryce Huld-
czynskich, drugi przy patacu p. H. Dietla i
trzeci na Starym Sosnowcu. Tunele te ma-
ja by¢ urzadzane stopniowo i do robot przy
pierwszym tunelu przy fabryce Hulczyfiskich
juz przystapiono. Utatwig one znacznie ko-
munikacje, gdyz nie trzeba czekaé, jak sie
to teraz czesto zdarza, dos¢ diugo na otwar-
cie przejazdow, uniknie sie réwniez niebez-
pieczenstw, jakie sie nieraz zdarzyly przy
przejsciu przez plant kolejowy podczas ma-
newrowania pociagow.

Jeszcze wowczas ,ludziska zatrudnione” w tej hucie — jak woéwczas o takich méwiono — gdy tylko
syrena fabryczna dawata juz znaé, ze ,dnidwka” definitywnie sie juz konczy lub gdy zwolywata
pracownikow do huty na kolejng szychte, to czes¢ pracownikdw z rejondw spoza uliczki
Nowopogonskiej, by pokonac te karkotomna wyboistg trase, zmuszona byta wdrapywac sie na wysokag
skarpe kolejowa, a nastepnie juz z jej szczytu niemal na kolanach lub na siedzeniu zsuwac sie do
ciggnacej sie po dwdch stronach tego szczytu piaszczystych jeszcze wtedy jezdni. O ile jeszcze w
okresie letnim jako$ sobie z tym dawano rade, to juz wiosenng, jesienng i zimowa porg, pokonanie tego
kolejowego wzniesienia, na szczycie ktérego dopiero wita sie Kolej Warszawsko — Wiedenska stanowito
woweczas nie lada wyczyn. A jak juz po pokonaniu tego wzniesienia wygladata odziez tych pracownikow,
to przy odrobinie wyobrazni mozemy to sobie juz tylko wyobrazié.

Uruchomienie jednak na tym dotad prawie bezludnym terenie tak wielkiej huty zaowocuje juz jednak
niebawem nie tylko widocznym zwiekszeniem liczby zatrudnionych pracownikéw w tym zaktadzie pracy



ale i znaczng tez rozbudowg dotychczas uspionej wiejskiej uliczki Nowopogonskiej, jak tez innych
jeszcze uliczek w tej okolicy.

Sosnowiec

Tunel. Na onegdajszem posiedzeniu w ma-
gistracie rozpatrywano sprawg przebudowy tu-
nelu kolejowegd okolo fabryki Dietla. Inzg-
nier miejski p. Pomianowski jest za przebudo-
w3, gdyz islniejgcy tunel jest weZszy od ulicy.
co utrudnia ruch pieszy. Propozycja przebuda-
wy ma byé przestana dyrekeji kolei warszaw-

ske_miedeiikiel. ___
: wis2acy. Zarzad Iabryki Haldezyn-
skiego przestal do magistratu projekt budiwy

mostu wiszgcego, majacego laczyé kantor z fa-
bryka. Projekt opracowal in_iﬁo_l_!.lli_anm%
Do bodowy takiege mostu ‘pobudzila zarza

fabryki cheé zabezpieczenia kasjeréw przed na-
padami rabusiéw. W razie otrgymania poz-
wolenia na budowe, fabryka gﬁdej mie sig wy-
brukowania na diugo$ci 64 #3%ni "ulicy okolo
fabryki i obowigzuje sie placié po 10 rb. na
rzecz ka sy miejskiej za uZycie przestizeni, mna |-
ktérej most bylby zbudo

. skicgo general-gubernatora wojenaego - areszto-
' wanl przed kilgku tygedniami o wykroczenia
golityczne bracia Bronista~ i W. Orubowie,

t. Zielonko i St. Jalowlecki, badq wystani ao
gubernii péinocnych, a T. Kalinowski skazany
zostal na opuszczenie granic Krélestwa Pol-

sk'iggo.

Goniec Czestochowski, piatek 7.VI.1907 rok.

Informacja prasowa pozyskana od pana Janusza Szaleckiego.

(—) Pierwszy samochod w Zaglebiu,

W tych dniach na ulicach Sielca uka-
zal sie po raz pierwszy w Zaglebiu samo-
chod, kierowany reka wtasciciela inZyniera
p. M. Dwu osobowy ten pojazd trwalej
budowy postada bardzo pigkny wyglad
i zostal wykonany przez jedna z wiekszych
firm paryskich, zajmujaca si¢ specjalnie
budowyg samochodow,

W niedalekiej przysziosci, gdy ulice
naszego miasta, oraz okoliczne drogi po-
lepszy sie, o czem watpi¢ nie mozna. uj-
rzymy zapewnie wigcej tych pojazdow,
majacych ogromng przyszios¢ przed doba.

Kurjer Sosnowiecki nr 29 z 1902 roku.



Zresztg sensacje z tamtego okresu sg tak niepojete, ze u wspétczesnych mieszkancow z Sosnowca
moga nawet budzi¢ uzasadnione niedowierzania. Jak sie bowiem okazuje to pierwszy w dziejach
Sosnowca samochod, co obwiescit sensacyjnie nawet Kurjer Sosnowiecki pojawi sie dopiero na ulicach
tego miasta w 1902 roku. Przez wiele jeszcze kolejnych nastepnych lat jedyng wiec sitg pociggowg na
tych trenach bedzie wiec tylko polski kon. Stad jak moj ojciec to wielokrotnie wspominat, to w ,Rurkowni
Huldczynskiego” przy uliczce Nowopogonskiej, gdzie byt zatrudniony jako kasjer, jedng z pierwszych i
zaliczanych do najwazniejszych inwestycji w tej fabryce byta budowa nie samochodowych garazy, ale
wybudowanie o sporych wymiarach z wieloma boksami stajni i obok niej tylko malutkiej powozowni. Ta
ostatnia bedzie w tej hucie jeszcze wykorzystywana przez wiele, wiele kolejnych lat i to gtéwnie przez
kierownictwo z tej huty jak i dwa razy kazdego miesigca przez kasjera, gdy udawat sie bedzie do banku
po pienigdze dla zatrudnionych w hucie pracownikow. .
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Wiekszos$¢ wspoétczesnych mieszkancéw z Sosnowca jednak nie ma nawet o tym pojecia,
czemu sie zresztg absolutnie nie dziwe ze ten niezwykle jak na tamte czasy majetny przybysz zydowski
i zarazem tez biznesmen, pan Samuel Huldschinsky wybudowat rowniez na Jurze Krakowsko —
Czestochowskiej w Zawierciu kolejng tez hute. | to ponoé, jak wiesé niesie tez przy pomocy swych
synéw. Byt to bowiem okres wyjatkowej prosperity dla przybytych na tereny Zagtebia Dabrowskiego
biznesmandéw, gdyz Imperium Rosyjskie zniosto cto na eksport towarow z Krolestwa Polskiego na cate
bezkresne tereny Ros;ji.

W 1859 roku na tereny obecnego Sosnowca dotrze wiec nie tylko Kolej Warszawsko — Wiedenska, ale
réwniez od tej gtéwnej arterii kolejowej zostanie rozbudowana prawdziwa pajeczynowa sie¢ bocznic
kolejowych. Ktére w miare uptywu kolejnych lat bedg juz docieraty do prawie kazdego zaktadu pracy
na tym rozlegtym terenie. W tej sytuacji nie dziwmy sie wiec, ze juz w latach 70. XIX wieku do Sosnowca
jak rowniez i do innych jeszcze miejscowosci z Zagtebia Dagbrowskiego, niczym morska fala zacznie
naptywac¢ kapitat zagraniczny, gtdwnie jednak pochodzenia niemieckiego. Decyzje wigc o budowie
kolejnej huty, tym razem w zabiedzonym i pozbawionym jakiejkolwiek prawie infrastruktury Zawierciu
pono¢ podjeto juz 7 listopada 1897 roku. A bytlo nim nowo utworzone Towarzystwo Akcyjne
Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza. O budowie jednak huty w Zawierciu w 1899 roku zadecydowat
wtedy nie kto inny jak wtasnie sam pan Samul Huldschynsky.

Juz na wstepie nalezy pokresli¢, ze zarobwno w samym Zawierciu jak i w otaczajgcej te miejscowosé
Jurze Krakowsko Czestochowskiej, nie byto jeszcze wtedy jak i przez wiele, wiele kolejnych tez jeszcze
lat, takich drég, nie méwigc juz o ulicach, by po nich mogty przemieszcza¢ sie samochody. Wiec z
chwilg jak tylko podjeto budowe tej huty w Zawierciu jak i przez wiele kolejnych jeszcze lat, jedyng sitg
pociggowg bedzie wiec na tych terenach nie samochdd, ale wytgcznie tylko zaprzegniety do furmanki
kon. Pono¢ pierwszymi reprezentantami wyzej wymienionego Towarzystwa Akcyjnego w Zawierciu
byli panowie: Julian Apler i inz. Oskar Preis. Ten pierwszy juz niebawem zostanie mianowany na
naczelnego dyrektora tej huty. Gdy w 1899 roku rozpoczeto rozbudowe tej huty, to najpierw wiec
potgczono jg bocznicg kolejowg z wijgcg sie obok zaktadu pracy Koleja Warszawsko — Wiedenskg. A
pierwszymi budowlami na terenie samej huty byly wielokomorowe stajnie oraz stojgca obok
powozownia. To dzieki bowiem polskiemu koniowi ta huta przez wiele pierwszych lat bedzie wiec
zawdzieczata prosperite gospodarcza, o czym sie w przekazach publicystycznych i historycznych raczej
nie wspomina. W roku 1903 na terenie rozbudowywanej huty powstanie tez pierwsze w dziejach
Zawiercia z prawdziwego zdarzenia zakladowe ambulatorium, a obok niego jeszcze zostanie
wybudowany z pobielanymi scianami gabinet lekarski. Natomiast juz dziewie¢ lat pozniej, czyli w roku
1912 uruchomiony zostanie niewielki ale jednak szpital fabryczny. Wielkim wydarzeniem w tej hucie
bedzie jednak rok 1899. Bowiem to w tym roku ostatecznie zakonczono juz budowe pierwszego
dymigcego i rozsiewajgcego po okolicy specyficzng dtawigcg won wielkiego pieca hutniczego, z ktérego
nastgpit tez uroczysty spust suréwki. Jednoczesnie rozbudowano tez wéwczas wydziaty wyposazone w
zakupiony niemiecki nowoczesny sprzet w postaci tokarek, szlifierek i catego szeregu innych jeszcze
specjalistycznych urzadzen fabrycznych. Produkty hutnicze wytwarzane w Zawierciu przez firme
Samuela Huldschynskyego osiggnety wiec w pewnym okresie czasu az takg renome swiatowg, ze
zaczeto je eksportowac nie tylko w gtagb Ros;ji, ale trafig tez do Japonii, Mandzurii a nawet i do Chin.



W roku 1905 w wyniku porozumien kontrole nad dotychczasowym Towarzystwem Sosnowieckich
Fabryk Rur i Zelaza przejeta juz jednak niemiecka firma Oberschlesische Eisenach — Bedarf A.G.

Rok pézniej kierownictwo huty podjeto kolejng wazng decyzje. Tym razem o budowie nowoczesnej
stalowni, by w trzy lata pézniej ukohczy¢ kolejne dwa wielkie piece martenowskie, a w 1907 roku i w
1908 roku uruchomi¢ kolejne jeszcze wielkie piece. W sumie wiec w 1908 roku w tej zawiercianskiej
hucie funkcjonowaty juz cztery wielkie piece martenowskie. W okresie pierwszej wojny swiatowej, czyli
w latach 1914 — 1918, dopiero co nowo wybudowana huta, byta juz jednak nieczynna. Z tym, ze w 1918
roku kapitaty tej huty, podobnie jak i w innych firmach w Sosnowcu, ponoc przejeta juz kapitatowa opcja
francuska. Dopiero rok pézniej czyli w 1919 roku, przystgpiono na nowo do stopniowego uruchamiania
produkcji w tej hucie. W okresie |l Rzeczpospolitej Polski w hucie tej bedzie jeszcze zatrudnionych az
okoto 1200 pracownikéw. Podczas okupacji niemieckiej (1939 — 1945) huta ta byta juz wytgcznie tylko
zarzadzana przez Niemcoéw z firmy Haupttreuhandstelle Ost Berlin.

Obecnie po wielu dawnych inwestycjach w tej hucie pozostaty juz tylko nostalgiczne wspomnienia i to
wytgcznie tylko u tych osob, ktére tg zabytkowa tematyka sie jeszcze interesuja.
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W latach 70. XX wieku zostatem Naczelnikiem Delegatury Zjednoczenia Przemystu Taboru
Kolejowego z siedzibg w Katowicach. W skiad tego zjednoczenia wchodzity wtedy takie giganty
produkujgce tabor kolejowy (parowozy, wagony osobowe i towarowe) jak: ,H. Cegielski” — Poznan,
,Pafawag” — Wroctaw, ,Fablok” — Chrzanéw, ,Konstal” — Chorzéw, fabryka Wagonéw w Swidnicy i w
Zielonej Gérze oraz kilka jeszcze innych przedsiebiorstw majgcych zwigzki z produkcjg taboru
kolejowego. W tej sytuacji bywatem wiec wielokrotnie interwencyjnie w wielu hutach na terenach PRL
produkujagcych przerézne materiaty jakie byly wtedy potrzebne do produkcji tego taboru kolejowego.
Bywatem wiec wtedy tez i to wielokrotnie w Zawierciu w dawnej jeszcze przeciez Hucie
Huldschynskyego, wtedy juz jednak noszgcej nazwe Huty Zawiercie. Podczas tych delegacji
stuzbowych w Zawierciu niemal za kazdym razem spotykatem sie wiec tez z kierownictwem tej huty. Co
jest jednak w tym wszystkim ciekawe ? Przynajmniej dla autora tego artykutu. Ano to, ze w zasadzie
poza sporadycznymi przypadkami to nikt z kierownictwa tej huty nie wiedziat wtedy o dawnych
zwigzkach biznesowych jakie ta huta faczyta przez wiele lat z ,Rurkownig Huldczynskiego” z
sosnowieckiej uliczki Nowopogonskiej. A nazwisko niezwykiego biznesmena pochodzenia
zydowskiego, pana Samuela Huldsynskyego i jego synéw byto wtedy raczej poza sporadycznymi
przypadkami zupetnie tym Panom nieznane. Okazuje sie wiec, ze pamie¢ ludzka, nawet wsréd
kierownictwa z tej huty potrafita byé wtedy niezmiernie krétka. A moze jak sadze tylko wybidrczo
krétka....... Ktéz to wie ?...... Bowiem jeszcze wtedy, gtéwnie w gremiach PZPR w Zagtebiu
Dabrowskim panowata atmosfera antysemicka, ktdrg juz znacznie wczesniej zapoczatkowat Towarzysz
Wiadystaw Gomutka.

Katowice, grudzien 2023 rok

Janusz Maszczyk



