POWROTY W DALKA PRZESZLOSC SOSNOWCA

PLATFORMY PERONOWE

Jeszcze wowczas Ojczyzna nasza nie istniata. Ba, wymazano jg nawet z mamy Europy. A

miasto Sosnhowiec, jak to po wielu latach napisze pan dr Jan Przemsza — Zielinski, byto jeszcze wtedy
najwiekszg wsig w Europie. Miasto Sosnowiec z taski cara Rosji uzyska dopiero prawa miejskie w dniu
10 czerwca 1902 roku. Obecna dzielnica miasta — Pogon — prezentowata si¢ wiec jeszcze wowczas tak
jak pozostate wioski, przysiotki i osady na tych jeszcze wtedy wiejskich terenach. Porostych jeszcze
wtedy borami, gtéwnie drzewostanem sosnowym z duzg tez iloscig bagnisk i jeszcze klepiskowych drég.
W takich to okolicznosciach w drugiej potowie XIX wieku dociera na te zgubione wsréd laséw i pol
pogonskie tereny, bogaty przemystowiec z Saksonii, pan Heinrich Dietel, ktéry w dniu 29 pazdziernika
1894 roku we wsi Pogon uruchamia Szkote Realna.
Szkota Realna nie byta jednak woéwczas — jak to wielu dzisiaj sgdzi - polskg placowkag oswiatowa, ale
niemal pod kazdym wzgledem carskim tworem indoktrynujgcym uczgcag sie w niej miodziez. W tym w
zdecydowanej wiekszosci byta to przeciez jednak mtodziez pochodzenia polskiego. Obecnie juz trudno
ustali¢ kiedy dokfadnie pan Heinrich Dietel poprzez swe koneksje z zaborcg carskim, doprowadzit do
tego, ze mtodziez szkolna z innych jeszcze zakatkéw Zagtebia Dgbrowskiego mogta dojezdza¢ do
Szkoly Realnej transportem Drogi Zelaznej Warszawsko — Wiedenskiej (Bapwascko-BeHckas
mwenes3Haa dopoaa). Dojezdzajgcy uczniowie pociggiem do Sosnowca nie musieli jednak wysiada¢ na
dworcu gtdwnym w centrum Sosnowca i dopiero stamtgd niezaleznie od pory roku i pogody dreptaé na
dalekg Pogon. Bowiem pan Heinrich Dietel dzieki niezwyklym koneksjom jakie miat w kierownictwie
carskiej kolei, doprowadzit do tego, ze w $cistej okolicy jego patacu na Pogoni zostat urzedowo
ustanowiony specjalny kolejowy przystanek. Na, ktérym w ciggu kazdego dnia, dwa razy w ciggu
doby, zatrzymywat sie pedzacy i sapigcy parow6z z doczepiony don wagonami. A podrézujgca tym
pociggiem mtodziez szkolna mogta wysiada¢ i wsiadaé do wagonéw ze specjalnych na ten cel
zabudowanych tam dwdch platform. Przyjezdzajacy pociag od strony Bedzina zatrzymywat sie bowiem
przy specjalnie zabudowanej tam platformie o godzinie 8 minut 25, a z kolei odjezdzajgcy z dworca
gtébwnego w Sosnowcu w kierunku Bedzina, zatrzymywat sie przy drugiej platformie o godzinie 16 minut
10. Budowa dwdch platform — o czym Sosnowiecki Kurier nie wspomina - byla wowczas konieczna z
uwagi na to, ze Droga Zelazna Warszawsko — Wiedenska juz wtedy dysponowata dwoma pasmami
toréw na trasie z Sosnowca do Warszawy. A ponadto do wagonéw osobowych ( nie tylko) juz wtedy
wysiadato i wysiadato sie z nich zawsze tylko z prawej strony. Zresztg tak jak to jest rowniez i dzisiaj.
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Pociagi miejscowe, odchodzace z Sosnow-
ca 0 godz. 4 min. 10 po potudniu 1 przy-
chodzace do Sosnowca o godz. 8 min. 25
rano, na przeciagg wakacji letnich przy plat-
formie Dietla zatrzymywaé sie nie beda.

Zrédto: pan Pawet Ptak
Informacja opublikowana w Przemystowo — Handlowym Kurierze z Sosnowca nr 27 z 1902 roku



W tym okresie czasu transport osobowy kolejowy byt jeszcze wyposazony w typowe wagony
osobowe z klasg od | do lll, z jakze charakterystycznym drewnianym stopniem jaki byt umocowany na
catej dtugosci kazdego osobowego wagonu oraz tez w typowe osobowe wagony towarowe w klasie
IV. Te ostatnie po 1945 roku w pewnych kregach spofecznych, zwano popularnie i z ironicznym
usmieszkiem - ,krowiakami” 1/. W tamtych jednak carskich latach do wagonéw pasazerskich typu
towarowego w klasie 1V, obowigzywat przepis, ze zakup biletéw byt dokonywany w formie wytgcznie
tylko zbiorowej na 40 oséb. Z duzg dozg prawdopodobienstwa to wiasnie w tych wagonach typu
osobowo - towarowego podrézowata wiec wtedy gtéwnie miodziez uczaca sie w Szkole Realnej w
Sosnowcu na Pogoni. Oto ponizej informacja pozyskana przez autora tego artykutu z Przemystowo -
Handlowego Kuriera Sosnowieckiego, nr 43 z 12 pazdziernika 1902 roku:

Wagony W sprawie kursowania na wszyst-
ki. IV. kich kolejach wagonéw kl. IV ma-

ja zajs¢ zmiany. Obecnie pasaze-
rowie kl. IV mogg jezdzié tylko w pocia-
gach towarowo-osobowych i to w partjach
nie mniejszych, jak po 40 ludzi. DBilety po-
Jedyacze do wagonoéw kl. IV nie sa sprzeda-
wane. O0t6z w gléwnym zarzgdzie drég zelaz-
nych podniesiono sprawe, aby na kazdej
kolei wyznaczony byt jeden pocigg specjal-
ny z wagonami kl. TV, do ktorych mogliby
pasazerowie nabywacé bilety pojedyncze, a
nie, tak zw., frachty na oséb 40.

Jak pamietam doskonale, to jeszcze po 1945 roku w polskim kolejnictwie kursowaty wyzej wymienione
typy wagonoéw osobowych i osobowo — towarowych. Te ostatnie wymienione byty dostosowane tez do
przewozu pasazerow. Jako dziecko, a pdzniej jeszcze jako miodzieniec na skutek braku miejsc w
wagonach osobowych bardzo czesto podrézowatem wtasnie w takich wagonach towarowych,
przeznaczonych tez do przewozu ludzi. Szczegdlnie na trasie z Katowic do beskidzkiej Wisty i Ustronia
oraz z Przystanku Kolejowego Kopalni Wegla Kamiennego ,Sosnowiec” ( dawna kopania ,Hrabia
Renard”) do malowniczego Jezora, gdzie gtébwng wtedy atrakcjg dla mieszczuchéw byta toczagca swe
wody krystalicznie czysta rzeka Biata Przemsza oraz porastajgce te treny pachngce zywicg lasy
soshowe 2/.
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Te drewniane platformy, o ktérej niezbyt precyzyjnie wspomina dziennikarz 2z
Sosnowieckiego Kuriera w 1902 roku, byty jednak wykonane w formie podtuznych peronéw i staty po
dwoch stronach toréw owczesnej Drogi Zelaznej Warszawsko — Wiedenskiej. Jedna z nich byta
przeznaczona do wysiadania, gdy pocigg ze sznurem wagonéw zdgzat w kierunku Sosnowca, a ta
druga usadowiona byta w poblizu ,Domku dréznika”, gdy sapiacy i dyszacy oraz dymigcy niemitosiernie
parowo6z ze sznurem doczepionych dor wagondw pedzit z dworca kolejowego w Sosnowcu w kierunku
Bedzina. Obydwie na tym przystanku kolejowym platformy byty jednak usytuowane nie przy samym
,Domku dréznika” ale co najmniej kilkanascie metrow dalej od niego, i to od strony fabryki pana Dietla.



Z tym, ze w tym okresie czasu gdy jeszcze miodziez ze Szkoty Realnej byta dowozona i odwozona z
tego przystanku kolejowego, to w stojgcym juz tam wowczas ,Domku dréznika” miat tez swg siedzibe
dyzurny ruchu peronowy. O czym przekazy historyczne o dawnym Sosnowcu niestety ale o tym fakcie
ani jednym stowem juz nie wspominajg. Z tym, ze do ,Domku dréznika” jego kolejowy personel zawsze
tradycyjnie i zgodnie z zaleceniami stuzbowymi docierat specjalnym wejsciem mieszczgcym sie nie od
strony ulicy Dytlowskaja ( pézniejsza ul. St. Zeromskiego) ale od strony ulicy Szerokiej ( pdzniejsza
ul. 3 Maja). To wejscie oraz dawny mur z kamienia wapiennego otaczajgcy ten teren od strony ulicy
Szerokiej (pdzniejsza ul. 3 Maja) jeszcze tam ciggnat sie na sporej diugosci w latach 50 XX w 2/.
Jednak juz wtedy nieznani sprawcy wyrwali z niego metalowg furtke.

,Domek dréznika” przy dawnym patacu panstwa Dietel.
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Przez wiele lat gdy jeszcze bytem mieszkahcem Sosnowca to zastanawiatem sie w jakim celu
od strony wetnianej fabryki panstwa Dietel potozonej przy ulicy Dytlowskaja ( obecna ul. Stefana
Zeromskiego) zostato wybudowane w 1902 roku okazate zejscie z dawnej jeszcze Drogi Zelaznej
Warszawsko — Wiedenskiej. A zastanawiatem sie tylko dlatego, gdyz przekazy historyczne i
publicystyczne na ten temat kompletnie wtedy milczaty. Do tego jeszcze jak to w stylu panstwa Dietlow
bywato, zejScie to wykonane zostato niezwykle okazale. Bowiem wijgce sie od toréw kolejowych
pietrowg zygzakowatg zabudowg ceglaste schody az do samego chodnika przy ulicy Stefana
Zeromskiego otoczone byty niezwykle malowniczym murkiem oporowym. Fragmencik tego ozdobnego
murku zachowat sie zresztg jeszcze do lat wspotczesnych. Przynajmniej byt tam jeszcze gdy utrwalatem
go aparatem fotograficznym w 2019 roku. Mozliwe, ze to schodkowe zejscie z platformy peronowej
zbiegto sie tez z budowg, a raczej modernizacjg tunelu przy patacu Dietla, o czym tez informowat w
1902 roku Kurier Sosnowiecki.

Jeszcze wowczas, a byly to przeciez jeszcze moje dzieciece lata okupacji niemieckiej ( 1939 -1945), to
wawozowe ceglaste zejscie bylo jednak zawsze na kilka metréw przed jezdnig na state zaryglowane,
niezwykle jednak ozdobng i kutg z Zzelaza ale juz zardzewiatg furtkg. O ile mnie pamieé¢ nie zwodzi to
byta to furtka dwuskrzydiowa. Obecnie po tej metalowej furcie i po tym schodkowym zej$ciu z peronéw
platformowych, pozostaly juz tylko drobne przy samej jezdni elementy na, ktére chyba juz nikt z
przechodniéow nawet nie zwraca uwagi. A raczej traktuje je nie jako niezwykty zabytek pochodzacy
jeszcze z 1902 roku, ale jako pozostatosci po dawnej fabryce wetnianej.



Zdjecie gorne z 2019 roku. Po prawej stronie, tuz obok wapiennych muréw z wiaduktu kolejowego widoczne
sg jeszcze ocalate od wyburzenia murki oporowe, jakie w 1902 roku wraz ze schodami wiodly z platformy
peronowej az do chodnika przy éwczesnej ulicy Dytlowskaja ( obecna ul. Stefana Zeromskiego).

Obecna ulica Stefana Zeromskiego (za czaséw zaboréw Rosji carskiej Dytlowskaja). Po lewej stronie dawne
zabudowania patacu panstwa Dietel. A po prawej stronie w oddali Kosciélek Ewangelicki i sypigce sie
niemitosiernie zabudowania dawnej fabryki wiékienniczej.



Przy murze fabrycznym widoczne dawne jeszcze, bowiem z 1902 roku schodkowe zejscie z platformy
peronowej do chodnika przy wiadukcie kolejowym. Przed tym zej$ciem widoczny jeszcze zabytkowy
ceglasty mur, ktory ogradzal dawny teren fabryki wibkienniczej od schodkowe zejscia z platformy
kolejowej. Dawniej pomiedzy widocznym murem a niskim w zabudowie ceglastym murkiem oporowym wity
sie pod goére az do toréw kolejowych ceglaste schody. Obecnie sa juz jednak do tego stopnia zarosniete
dzika roslinnoscia, ze trudno opisac¢ w jakim jeszcze zachowaly sie stanie do wspoéfczesnych lat.



Powyzej zdjecie utrwalone od strony centrum Sosnowca. Po lewej stronie widoczny dawny pafac panstwa
Dietel, a po prawej stronie w oddali ,,Domek droznika”, ktory juz tam stat od okofo 160 lat temu. Oczywiscie,
ze na przestrzeni minionych lat zmieniono juz wielokrotnie jego architektoniczne oblicze. Podobnie jak i
zZmieniafa sie tez jego rola w zakresie nadzorowania tego odcinka kolei.

Przypisy:

1 - Zdjecia tych wagonéw sg bezproblemowo dostepne na portalach internetowych do zapoznania sie
z ich wyglagdem.

2 - Zwigzane z tymi wydarzeniami historie opisatem w kilku moich opublikowanych juz artykutach.

3 - Szczegodtowo opisatem to w kilku moich artykutach. A w jednym nawet opublikowanym artykule
umiescitem nawet stosowne zdjecie z lata 50 XX wieku, na ktérym zostat jeszcze utrwalony z kamienia
wapiennego wysoki na okoto 3 metry mur jaki ogradzat tereny kolejowe od strony ulicy 3 Maja.

4 - \Wspomnienia wiasne.

Serdecznie dziekuje panu Pawtowi Ptak za mozliwos¢ opublikowania informacji z sosnowieckiego
Kuriera z 1902 roku.

Wszystkie zdjecia sg moim autorstwem, a zostaty utrwalone w 2019 roku.

Katowice, maj 2022 rok.

Janusz Maszczyk



