PODROZE W DALEKA PRZESZtOSC SOSNOWCA

Jeszcze w drugiej potowie XIX wieku na wielu terenach dzisiejszego miasta Sosnowca,
zalegaty bezkresne ugory, trzesawiska i mokradta oraz rosty tez geste lasy, zdominowane przez drzewa
Z igliwiem sosnowym. A dopiero wsréd nich ukryte byly polany, na ktérych znajdowaty sie niewielkie
osady i pojedyncze tulgce sie do ziemi bielone wapnem oraz pokryte tez tradycyjnie strzechg polskie
chaty. Dwie gtéwne rzeki z tamtych lat — Czarna Przemsza i graniczna Brynica — wity sie innymi korytami
niz obecnie. Jednak juz niebawem, bowiem po dotarciu w 1859 roku do wsi Sosnowicy zgbkowickiej
odnogi Kolei Warszawsko — Wiedenskiej (Bapwascko-BeHckasa ycene3Has 0opoad, rowniez Droga
Zelazna Warszawsko-Wiederiska), to tereny te zaczety diametralnie zmieniaé¢ swe dotychczasowe, ale
jakze jednak tez zabiedzone wiejskie oblicza. Bowiem to gtdéwnie kolejnictwu oraz duzym zasobom
wegla kamiennego jakie zalegaty na tych terenach, na réznych zresztg poziomach pod powierzchniowg
warstwg ziemi i innym jeszcze drobnym surowcom, jak tez niezwykle zréznicowanemu rozwojowi
przemystu, Sosnowiec zawdzigcza swdj niezwykle dynamiczny rozwg;.

Juz bowiem od 1880 roku na tych przeciez, badz co badz ale przeciez zabiedzonych terenach, zaczyna
sie juz coraz to bardziej rozwija¢ kopalnictwo wegla kamiennego i w szerokim pojeciu myslowym
przemyst. Jak wynika ze statystyk, to w omawianym 1880 roku funkcjonuje juz na tych terenach 11
fabryk, a sama tylko warto$¢ inwestycji, w tym maszyn i innych jeszcze urzgdzenh opiewa na wartos¢
747 tys. rubli, w tym roczna produkcja wynosi 1387 tys. rubli. A w roku 1886, czyli w niespetna szes¢
lat pézniej, produkcje podejmie juz 36 fabryk o wartosci 8211 tys. rubli. W sumie zakfady te bedg juz
wtedy zatrudnia¢ az 5051 samych tylko robotnikdw 1/. Wiekszos¢ z nich byli to jednak bezrolni
przybysze z pobliskich oraz tez dalszych wsi, ktérzy w dynamice przemystu dostrzegli tez swe
zatrudnienie i mozliwos¢ podreperowania dotgd w zasadzie najczesciej pustawych kieszeni. Wsrod
nowo zatrudnianych, co dzisiaj wielu z nas moze nawet i dziwi¢, to duzg grupe stanowity tez wéwczas
kobiety i dzieci, o czym wigcej w dalszej czesci tego artykutu.

Niewatpliwie jednak na tak dynamiczny rozwdj kopalnictwa i zarazem tez przemystu na tych terenach
wpltynety tez jednoznaczne decyzje carskie, ktére zreczng grg polityczno - celng tak zachecity
zagranicznych przemystowcow, gtdéwnie pochodzenia niemieckiego, ze swe kapitaty inwestycyjne
skupili na tych wtasnie dotychczas nie tylko im obcych narodowo ale przeciez tez zupetnie nieznanych
im dotgd terenach. Juz wiec niebawem okolice te pokryjg sie gesta wrecz nawet pajeczynowg siecig
zaktadowych bocznic kolejowych. Przy czym prawie kazdy zagraniczny inwestor starat sie jednak
lokowa¢ swe zakfady pracy jak najblizej pociggnietej juz przez te tereny od 1859 roku gtéwnej linii
kolejowej jakg byta Kolei Warszawsko — Wiedenska. Nie wszystkim to sie jednak w konncowym rezultacie
udato. Dlatego charakterystyczna cechg tego zakgtka ziemi stafa sie tez pajeczynowo rozlokowana sie¢
przeréznych bocznic kolejowych, ktére wijac sie niczym weze po terenie w swej koricowej fazie tgczyty
sie juz jednak z gtéwng wtedy wymieniong juz trasg kolejowa.
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Niewatpliwie najwiekszym majgtkiem, czy wrecz nawet potentatem przemystowym i
ziemskim jaki rozwingt sie na tych terenach byly zapewne jednak zakupione dobra w 1850 roku przez
hrabiego Jana Renarda, ktéry byt synem znanego wéwczas niemieckiego przemystowca Andrzeja
Renarda pochodzgcego z Gérnego Slgska. Wiasciciela ogromnie rozlegtych débr na ziemi opolskie;.
Jednak sosnowieckie tereny zawdzieczajg swoéj dynamiczny rozwoj nie tylko samym Renardom i jego
spadkobiercom, ale tez zrecznej grze plenipotentdéw, ktdrzy skutecznie zarzgdzali powierzonym im
majatkiem. Juz w 1863 roku na terenach Debowej Géry zostata bowiem uruchomiona kopalnia wegla
kamiennego ,Ludmita”. A po jej zatopieniu zostata uruchomiona z kolei w Sielcu poczatkowo kopalnia
odkrywkowa zwana jako ,Fanny”. A na przestrzeni lat 1880 — 1886 na jej miejscu w uruchomionej juz
gtebinowej kopalni ,Hrabia Renard”, pociagnieto w gigb ziemi dwa niezwykle nowoczesne szyby
wydobywcze — ,Renard” i ,Eulenburg” - ktére najpierw dotarty do gtebokosci 220 metréw, a juz
niebawem nawet do 280 metréw, umozliwiajgc tym samym wiascicielom tej kopalni wydobywanie wegla
kamiennego z poktaddéw usytuowanych na poziomie gtebinowym 500 metréw. Kopalnia ta jak na tamte
odlegte, bowiem z XIX jeszcze wieku carskie czasy wyposazona tez zostata nie tylko w nowoczesng
sortownie wegla, pierwszg zresztg tego jeszcze typu na trenach Zagtebia Dgbrowskiego, ale i w
znakomitg tez pod kazdym wzgledem ptuczke, ktéra sprawdzata sie znakomicie na tej kopalni przez
wiele, wiele jeszcze kolejnych nastepnych lat.

W roku 1886 Kopalnia ,Hrabia Renard” zostata potgczona dwutorowa kilkukilometrowg wijgca sie na
powierzchni i w gtebokim jarze bocznicg kolejowa w okolicy ,Wenecji” (dzisiejsza uliczka Chemiczna) z
gtébwng trasg Kolei Warszawsko — Wiedenhskiej. Do tej samej kopalnianej bocznicy podtgczono tez
wtedy bocznice kolejowag z browaru nowo - sieleckiego. A juz w roku 1893, gdy bielone wapnem chaty
sosnowieckich wsi pogrgzone jeszcze byty w mrocznych ciemnosciach i rozswietlaty je wieczorng porg
tylko zakupywane przez mieszkancow do swych domostw Swiece stearynowe i lampy karbidowe oraz
luksusowe juz jak na tamte czasy lamy naftowe, to kopalnia ta uruchomita tez swg wiasng elektrownie
2/. To niezwykte wydarzenie jak wspominat wielokrotnie juz podczas okupacji niemieckiej magj ojciec,
Ludwik Maszczyk, urodzony w 1895 roku na pogonskim ,Wygwizdowie” przy uliczce Mataja ( w wolnej
Polsce uliczka Mata, a obecnie uliczka Kolibrow) byto takim dla niego i jego rodziny wydarzeniem jak
epokowe odkrycia kopernikowskie z dziedziny wszechswiata. Ten niezwykle zabytkowy sielecki obiekt,
padnie jednak pod ciosami kiloféw i spychacza, gdzie$ pod koniec XX wieku. Z tym, ze jego niezwykle
ozdobna ceglasta elewacja od strony ulicznej zostanie ponoé¢ przyklejona do postawionego na tym
samym miejscu innego juz typu zabudowania. Czy te anonimowe przekazy mieszkancow z Sielca,
polegajg jednak na prawdzie ? Inna sprawa to taka, ze o takie wyjgtkowe, wprost sztandarowe zabytki
to powinno sie dbac i ciggle, ciggle je pielegnowac, gdyz powinny by¢ wizytéwka, a nie balastem miasta.

Ten sam zagraniczny kapitat juz w 1880 roku na terenach pdzniejszego Nowego Sielca, przy wijgcej
sie juz, ale klepiskowej uliczce Piekarskiej, uruchomit jeszcze miyn i piekarnie parowg. Zabudowania z
tych dwéch wymienionych obiektéw, jednak juz w okresie |l Rzeczpospolitej Polski nie istniaty.
Przynajmniej takie informacje pozyskatem jakies kilkadziesigt lat temu od mojej mamy, Stefani
Maszczyk, urodzonej na Katarzynie w 1904 roku. Zostaty po prostu juz wyburzone, po ktérych jeszcze
w latach 50. XX wieku pozostat ogromny pusty klepiskowy i czesciowo tez porosty trawg teren,
odgrodzony od osiedla mieszkaniowego z Katarzyny wysokim z kamienia wapiennego murem. A
pomiedzy nim i zabudowaniami osiedla katarzynskiego ciggneta sie juz wtedy kopalniana wymieniona
powyzej bocznica kolejowa.

A w dwa lata pdzniej, bowiem w1882 roku opodal leniwie toczacej swe wody rzeki Czarnej Przemszy
powstanie jeszcze olbrzymi reprezentacyjny kompleks Gwarectwa ,Hrabia Renard” w postaci browaru i
fabryczki sztucznego lodu (1904 rok) oraz naprzeciw reprezentacyjnej bramy browarnej tez przy uliczce
Browarnej zostanie wybudowany niezwykle uroczy i podziwiany przez kolejne pokolenia mieszkancow
z Sosnowca przecudowny pod wzgledem wystroju architektonicznego dwuobiektowy kompleks
budowlany pijalni piwa. Te dwie budowlane perefki zostang p6zniej zamienione na kosciotek rzymsko
katolicki i plebanie, i przetrwajg jako nieliczne z Nowego Sielca az do obecnych jeszcze dni 3/.
Oczywiscie nie w takim juz idealnym jak dawniej technicznym stanie. Bowiem na przestrzeni tych wielu



lat szczegdlnie ucierpiata niezwykle kiedys$ piekna i nigdzie poza tymi zabudowaniami w Sosnowcu
niespotykana, stolarka drewniana, podobnie jak i wkomponowane w te budowle przeréznego rodzaju
elementy metalowe.
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Zdjecie z 1981 roku. Dawna pijalnia piwa przy ulicy Browarnej. Utrwalona od strony Placu Tadeusza
KosSciuszki. Poézniej kosciotek rzymsko — katolicki. A obecnie siedziba siéstr zakonnych.

Zdjecie z 2015 roku. Dawna pijalnia piwa, utrwalona od stronu uliczki Skautéw. Obecnie plebania kosSciota
rzymsko — Katolickiego pw. Niepokalanego Poczecia NMP.



Ten sam kapitat funkcjonujgcy juz od 1884 roku pod szyldem Gwarectwa ,Hrabia Renard”, zbuduje
jeszcze na Debowej Gorze jednak juz w 1900 roku olbrzymig cegielnie parowg a w 1902 roku
wapiennik.

Zrédfo: Fotopolska eu

Na zdjeciu na Debowej Gorze widoczne sa juz tylko ruiny tej cegielni, dziatajgcej wedtug autora tego zdjecia
pono¢ od roku 1872 (wg cytowanej publikacji ,,Sosnowiec” autorstwa pana prof. Henryka Rechowicza
cegielnia funkcjonowafa dopiero od 1884 roku - patrz ponizsze przypisy i publikacje; gdzie wiec tkwi bfgd
o dacie jej uruchomienia ?). Cegielnia wg autora tego zdjecia ulegfa ,,zniszczeniu w wyniku pozaru, ktory
wybucht w piatkowg noc 29 marca 2013 roku. Wiekszos¢ obiektow uzytecznosci publicznej i sakralnych (w
tym miejscowa katedra), patacow oraz budynkéw mieszkalnych w Sosnowcu powstala z cegly
wyprodukowanej w tym zakfadzie”. Koniec cytatu autorstwa pana Arkadiusza K ( Arro).

Natomiast w samym tetnigcym sercu Sielca, na terenie dawnego zamknietego dla obcych terenu
zwanego ,,Renard” powstanie jeszcze olbrzymie gospodarstwo rolno — hodowlane. Natomiast na
terenach renardowskich pol, ciggngcych sie od Sielca i Katarzyny az niemal do terenow Klimontowa,
bedg sie jeszcze rozciggaty ogromne potacie uprawnych i hodowlanych pdl. A opodal obecnej pnacej
sie pod gorke uliczki Kukutek bedzie jeszcze funkcjonowat ogromny wijacy sie kamieniotom wapienny i
o wyjatkowo duzej kubaturze stojgce w jego poblizu renardowskie stodoty dworskie. Wymienione
renardowskie gospodarstwo rolne i rozlegte uprawne pola, podobnie jak i kamieniotom oraz stodoty
dworskie przetrwajg jeszcze po 1945 roku. Zarzadcg tych ogromnych dworskich posiadto$ci,
przynajmniej w okresie okupacji niemieckiej byt pan Wolny (imie?), ktéry jednak nie mieszkat na terenie
.Renarda” ale w swoim domku postawionym od strony Klimontowa na samym prawie koncu wijgcej sie
caly czas od Sielca pod gorke uliczki Kukutek. Niektére z tych dworskich zabudowan bedg jeszcze
widoczne na pekinskim firmamecie w latach 60. XX wieku. Obecnie z tego ogromnego kompleksu
hodowlano - uprawnego pozostat juz tylko niezwykle urokliwy Zameczek Sielecki, ktéry byt przez pewne



okresy czasu réwniez siedzibg dyrekcji z Kopalni ,Hrabia Renard” , a po 1945 r. KWK ,Sosnowiec” oraz
zachowata sie jeszcze stojgca obok tego Zameczku, ceglasta ozdobna wiezyczka, w ktérej ponoé¢
dawniej miescity sie urzadzenia elektryczne 4/. Bowiem z dawnego roz$piewanego i pachnacego
zywicg ,Parku Renardowskiego” — jaki juz doskonale poznatem z autopsji - pozostaty juz tylko
nostalgiczne wspomnienia i zalane szpetnym asfaltem dawne niezwykle urokliwe wijgce sie zwirowe
alejki parkowe. Ceglastej niezwykle urokliwej szkoty z terenu ,Renarda” nie zaliczam juz bowiem do
zabytkow, gdyz budynek otynkowany w ostatnich latach kolorowg mazig juz nie jest tak interesujgcy
jak powinien prezentowac sie z tyluletnig tradycjg taki obiekt 5I..
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Najwiekszg hutg zelaza jaka powstata na terenie Sosnowca byla niewatpliwe Huta
.Katarzyna”. Zaczeta powstawac w latach 1881 — 1883, na potoZzonych na tych terenach ugorach, ktére
byty juz jednak wczesniej zakupione przez zapobiegliwych spadkobiercow hrabiego Renarda.
Wiascicielem tej huty byt niemiecki koncern z Gérnego Slgska - ,Vereinigte Kénigs - und Laurahiitte”.
Obecnie juz ten obiekt hutniczy od kilkunastu lat praktycznie nie istnieje. Podobnie jak jego hutnicze
zabudowania i wizytdbwka Sosnowca — jakg byta niewatpliwie wzniesiona obok tej huty stozkowa tak
zwana ,Hatda Katarzynska”

Drugg potezng hute na tych terenach tez zbudowat przemystowiec z niemieckiego jeszcze wtedy
Goérnego Slgska, a byt nim pan Samuel Huldschinsky. Korzystajgc z okazji moze jeszcze tylko
wspomne, ze w okresie miedzywojennym w kregach urzedniczych biatych kotnierzykéw z tej huty
krazyty przekazy, podawana ,cichcem” z ust do ust, ze pan Samuel nie byt Niemcem tylko Zydem. Czy
te plotkarskie przekazy polegaty jednak na prawdzie ? To tego oczywiscie nie wiem. Wymieniona huta
powstata tez na zakupionych parcelach od spadkobiercéw hrabiego Renarda i Christiana Georga von
Kramsta. Obecnie ten zaktad pracy juz od kilkudziesieciu lat nie istnieje. Wyburzono wiec nie tylko
wiekszos$¢ jego zabudowan przemystowych ale i wzniesionych przez wiascicieli tej huty obiektéw
mieszkalnych, jak i catg prawie okoliczng infrastrukture. Wiasciwie to dawne zabytkowe zabudowania
Nowej Pogoni jak i te z Placu Tadeusza Kosciuszki, ktore byty wznoszone od drugiej potowy XIX wieku
badz to z kiesy samego wiasciciela huty badz przez zatrudnionych w tej hucie pracownikéw wyburzono
juz w latach 60 i 70 XX wieku. A inne, ktore ocalaty od wyburzen sypig sie obecnie juz niemitosiernie. A
to pono¢ dlatego, gdyz obecni ich wiasciciele dysponujg juz tylko pustymi kieszeniami, pozbawionymi
gotowki.




Na pierwszym zdjeciu widoczny wiadukt na pograniczu Placu Tadeusza Kosciuszki i uliczki
Nowopogornskiej. Z dawnych przepieknych zabudowan fabryki Huldschinsky’ego zachowat sie juz tylko
jeden budynek, dawnej siedziby Dyrekcji — ten po prawej stronie ukryty za drzewami i pomalowany
kiczowatymi kolorami i tandetng farba. Bowiem inne obiekty fabryczne wyburzono juz na przestrzeni lat
1960 — 1970. Dawna, przy czym jedna z najpiekniejszych uliczek Sosnowca — ulica Nowopogonska —
obecnie swym wygladem absolutnie juz wiec w niczym nie przypomina tej sprzed lat. Na wiadukcie
widoczne tory dawnej Kolei Warszawsko — Wiedenskiej (zdjecia z 2007 r.)

Na teren huty, okreslanej pdzniej popularnie ,Rurkownig Huldczyhskiego”, to zatrudnieni w niej
pracownicy przez wiele, wiele jeszcze kolejnych lat od czasu jej tylko uruchomienia docierali jednak z
mozotem. Dotyczyto to szczegdlnie jedenej strony. Musieli bowiem po drodze pokonaé swoisty tor
przeszkdd. Bowiem aby sie dosta¢ na drugg strone toréw kolejowych do fabryki od strony obecnego
Placu Tadeusza Kosciuszki, to zmuszeni byli najpierw pokonywac o sporej wysokosci wzniesienie, na
szczycie, ktdérego ciggnety sie jeszcze od 1859 roku tory Kolei Warszawsko — Wiedenskiej. Przy czym
ten szlak byt w sadzie podobnie jak na Starym Sosnowcu, przy obecnej ulicy J. Pitsudskiego, zawsze
grzaski i nasigkniety wodg. Nie zapominajmy jednak o tym, ze byt to jednak gtéwny i najkrotszy w tym
okresie czasu szlak komunikacyjny renadowski jaki widdt z Sielca poprzez rzeke Czarng Przemsze az
do wsi Pogon. Bowiem widoczny tunel na jednym z prezentowanych wyzej zdje¢ wybudowano dopiero
po 1902 roku. O czym z nieukrywang wprost euforig informuje ponizszy z czaséw carskich Kuryer
Przemystowo - Handlowy Sosnowca.

(---) Tunele.

Dowiadujemy sie, ze droga Zelazna warsz.-
wiedenska ma urzadzi¢ w Sosnowcu trzy tu-
nele, jeden na przejezdzie przy fabryce Huld-
czynskich, drugi przy patacu p. H. Dietla i
trzeci na Starym Sosnowcu. Tunele te ma-
ja by¢é urzadzane stopniowo i do robo6t przy
pierwszym tunelu przy fabryce Hulczynskich
juz przystgpiono. Ulatwiag one znacznie ko-
munikacje, gdyz nie trzeba czekadé, jak sie
to teraz czesto zdarza, dos¢ diugo na otwar-
cie przejazdoéw, uniknie sie rowniez niebez-
pieczenstw, jakie sie nieraz zdarzyly przy
przejsciu przez plant kolejowy podczas ma-
newrowania pociggow.




Informacja z Kuryera Przemystowo - Handlowego Sosnowca nr 36 z 1902 roku pozyskana od pana
Pawfa Ptak.

Ale i ten prezentowany na zdjeciu tunel, juz nie jest obecnie taki sam jaki jeszcze byt nawet podczas
okupacji niemieckiej. Opisatem to zresztg w jednym z opublikowanych artykutéw.

Z tym, ze tereny zaliczane do obecnego Placu Tadeusza Kosciuszki jeszcze w koncowych latach, gdy
byly pod panowaniem cara Rosji, to prezentowaty sie niezwykle prymitywnie. Petne byty bowiem jeszcze
wtedy dzikich zarosli i butwiejgcych drzew, a wzdtuz rzeki Czarnej Przemszy, szczegdlnie od strony
Kolei Warszawsko — Wiedenskiej, ciggnety sie szerokim pasmem potworne bagniska oraz nadrzeczne
topieliska. Tylko od strony toréw kolejowych enklawa ta byta juz bardziej znacznie utwardzona. W
zwigzku z tym przez wiele, wiele kolejnych jeszcze lat zanim tg okolice w koncu osuszono, to potacie
ziemi rozciggajgce sie od wymienionej rzeki az do gtdwnej trasy kolejowej byty zupemie
niezagospodarowane. A po prymitywnych szlakach komunikacyjnych po tej niezamieszkatej jeszcze
wtedy okolicy przemieszczali sie wiec w zasadzie tylko handlarze poganiajgc batem konie ciggnace
furmanki zatadowane najczesciej po wysokie burty weglem oraz wiejskim towarem przeznaczonym na
handel.
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W roku 1882 na gruntach Debowej Gory, tez przemystowiec niemiecki z Gérnego Slgska,
tym razem hrabia Gwidon Henckel von Donnersmarck zatozyt walcownie zelaza — nazwang Hutg
Puszkin. Réwniez i ten zaklad pracy powstat na zakupionych gruntach od spadkobiercéw hrabiego
Renarda. Zaktad ten po wielu dziesigtkach lat modyfikacji rozwojowej, z dniem 1 kwietnia 2000 r. zostat
przeksztatcony w spétke prawa handlowego jako Zaktady Mechaniczne Urzgdzen Wiertniczych Sp. z
0.0.

Niezmiernie ciekawg firmg zatozong w 1881 roku na Debowej Goérze, przez Adolfa Deischela byta
wytwornia lin i drutu. To dzieki stalowym linom z tej fabryki na terenie samego tylko Sosnowca
uruchomiono bowiem kilka kopalnianych szybow wydobywczych. Podobne jak w okresie |
Rzeczpospolitej Polski wycigg linowy na Kasprowy Wierch i Gubatéwke 6/.
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Zaledwie kilkaset metrow dalej od dzisiejszej uliczki Fabrycznej (dawna uliczka
Gampera) idgc spacerkiem w kierunku jednak pétnocnym, w drugiej potowie XIX wieku niemieccy
kapitalisci, za zgodg zaborcy Ros;ji carskiej, zbudowali 3 zakfady pracy. Fabryki powstaty w niewielkiej
od siebie, nawet wzrokowej odlegtosci i z chwilg tylko osiggniecia petnych zdolnosci produkcyjnych
zatrudniaty juz kilka tysiecy pracownikow. Najwiekszg pod wzgledem zatrudnienia byta fabryka szwalni
i przedzalni wetny Ernsta Schoena na Srodulce, ktéra powstata 1880 roku. Asumptem jej rozwoju byta
wyjgtkowo tania sita robocza, gdyz w przemysle widkienniczym zatrudniano wtedy masowo nie tylko
kobiety ale i dzieci. Przy czym dnidéwka robocza wynosita wowczas az 12 godzin.


https://wikizaglebie.pl/wiki/1_kwietnia
https://wikizaglebie.pl/wiki/2000

Z kolei jego rodzony brat, Franz Schoen juz w 1879 roku zatozyt w Sielcu przedzalnie wigoniowq i
produkcje waty. Obydwie fabryki juz niebawem bedg zatrudniaty okoto 3.000 robotnikéw, w tym tez
kobiety i dzieci. Dostownie obok schoenowskiej fabryki wiékienniczej na Srodulce w 1883 roku
powstanie tez z niemieckim kapitatem, niewielka fabryczka chemiczna o nazwie ,Gzichéw”, a dostownie
naprzeciw niej, ale juz po drugiej stronie toréw Kolei Warszawsko - Wiedenskiej, na terenach
Konstantynowa, o czym juz wspominatem w jednym poprzednich odcinkéw moich publikacji, juz od
1880 roku bedzie funkcjonowata fabryka niemieckiego kapitalisty okreslana popularnie jako ,W. Fitzner
i K. Gamper” (od 1897 — Towarzystwo Akcyjne Zaktadoéw Kotlarskich i Mechanicznych W. Fitzner i K.
Gamper).




Zdjecia z 2019 i 2007 roku. Konstantynéw. Po lewej stronie dawny budynek dyrekcyjno — urzedniczy W.
W. Fitzner i K. Gamper.

Tereny na, ktérych powstaly dwa zaktady pracy, czyli Fabryczka chemiczna ,Gzichow” i fabryka
widkiennicza panstwa Schoen w $wiadomosci starszej juz wiekowo miejscowej ludnoéci okreslane byty
réznie. Na pewno jednak nie tak jak sie tymi nazwami operuje wspoétczesnie. Otdz po stronie zachodniej
od Kolei Warszawsko — Wiedenskiej, czyli od terendéw ,Wenec;ji’, a $cislej to od obecnej ul. Rybnej, az
niemal po sama patacowa siedzibe Schoendw ciggnely sie bowiem tereny popularnie i topograficznie
okreélano jako ,Srodulka”, ktére od 1612 roku jako osada byly zwigzane administracyjnie z
Zagoérzem ( Srodulka od 1902 roku stanie sie juz jedng z enklaw administracyjnych miasta Sosnowca).
W miare uptywu lat iten teren tezjuz podlegat jednak nieubtagalnej metamorfozie nazewniczej. Jakie$
kilkkaset metrow dalej w kierunku poétnocnym tereny na, ktérych Schoenowie pobudowali osiedle
mieszkaniowe wraz z bulwarami nadrzecznymi po wschodniej stronie rzeki Czarnej Przemszy i dalej
jeszcze, to aleja ciggnaca sie, az do ulicy Bedzinskiej wraz z urbanistyczno - przyrodniczym otoczeniem
otrzyma wtedy potoczng nazwe jako ,Plac Schoena”. Do ,Placu Schoena” zaliczano tez wtedy
schoenowskg fabryke witdkienniczg. Jednak juz przypatacowy schoenowski park bedzie popularnie
okreslany jako ,,Park Schoena”. Natomiast kilkusetmetrowy teren ciggnacy sie juz poza koncowymi
murami otaczajgcymi patace Schoendéw od strony Bedzina ale wzdtuz rzeki Czarnej Przemszy, az do
samej Kolei Warszawsko — Wiedenskiej, otrzyma popularng nazwe ,,Pod bedzinhska gérka”.
Oczywiscie, ze te kiedys majowkowo — wypoczynkowe tereny ,Pod bedzinskg gérka” obecnie juz nie
istniejg. Nawet dawna rzeka Czarna Przemsza na tym majowkowym terenie bedgca jeszcze wéwczas
wprost bajecznie czysta krystalicznie niczym tza i petna tez ryb, obecnie juz jest tak zabrudzona
Ssciekami i przeréznymi bezuzytecznymi odpadami, ze nie nadaje sie juz absolutnie na tereny
wypoczynkowe.
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Kréciutka woéwczas ulica Chemiczna zapewne swg nazwe zawdziecza fabryczce
chemicznej ,Gzichéw”, i ciggneta sie wowczas dostownie tylko do ,Placu Schoena”. Natomiast juz
znacznie dalej w strone Nowego Bedzina wita sie juz tylko nieprzejezdna piekna klepiskowo — zwirowa
Aleja Schoenowska. Jak pamietam, to na poczatku tej alei jeszcze po 1945 roku tuz, tuz przy ,Placu
Schoena” byty wbite w ziemie stupki zelazne, ktére skutecznie blokowaty dalszg jazde pojazdéw z ulicy
Chemicznej w kierunku Nowego Bedzina. Te popularne topograficzne i fabryczne, czy osiedlowe
nazwy z czasem nabiorg takiego spotecznego znaczenia, ze starsze juz wiekowo pokolenie
mieszkancow z Sosnowca bedzie je traktowato jako prawnie brzmigce i tylko tymi nazwami bedzie sie
postugiwato przy okreslaniu tych terendw.




10

Zdjecie z 2000 roku. Widok przejazdu i przejscia kolejowego przy ,Placu Schoena” ( w dali widoczne
ceglaste zabudowania ,,Placu Schoena”). Natomiast po prawej stronie tuz, tuz za szlabanem fragment ul.
Piotrkowskiej. A przed szlabanem widoczny poczatkowy stary jeszcze z XIX wieku szlak bocznicy kolejowej
z fabryki ,,W. Fitzner i K. Gamper”. W dali po prawej stronie widoczny malutki i pobielany, ze skoSnym
dachem budyneczek- to jeszcze z XIX wieku Domek Dréznika — obecni juz nie istnieje. Podobno zostat
podpalony przez wandali. A administracja kolejowa zamiast go jako zabytek odbudowacé, to go catkowicie
usuneta z sosnowieckiego pejzazu.

Powyzsze zdjecie zostalo utrwalone w 2004r.

Na pierwszym planie widoczna stara jeszcze z XIX wieku trasa bocznicy kolejowej jaka wiodfa z fabryki
Schoena az do gtéwnej trasy Kolei Warszawsko — Wiedenskiej. Widoczny na zdjeciu po lewej stronie
Domek Dréznika, to juz obiekt wspéiczesny. Po prawej stronie nowoczesne zabudowania dawnej fabryczki
chemicznej ,,Gzichow”. Przynajmniej do poznych lat 50. XX wieku trasa bocznicy kolejowej fabryczki
,»Gzichow” wiodla ukosnym torem z potudniowego zachodu na péinocny wschod i faczyta sie z bocznica
schoenowska mniej wiecej za widocznym stojagcym na przystanku autobusem linii nr 154 (autobus w
kolorze niebieskim).

Bocznica kolejowa fabryki ,W. Fitzner i K. Gamper” swoj pozorny krotki poczatek wiodta
poczatkowo tylko z fabryki w kierunku Nowego Bedzina. Jednak wagony zanim wyekspediowano na
tory Kolei Warszawsko — Wiedenskiej, to najpierw jeszcze wtaczano je na jedno, a pézniej nawet na
dwutorowg bocznice tej fabryki. Bocznica byta stosunkowo prosta, wymagata jednak wspétpracy z
pobliskim ,Domkiem dréznika” i dréznikami zakladowymi z tej fabryki, ktorzy kiedys$ mieli swg siedzibe
wraz z rodzinami w pobliskim stojgcym tam jeszcze do dzisiaj ceglastym budynku.
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Zdjecie z 2019 roku. Konstantynéw. Dawna siedziba fabrycznych dréznikéw kolejowych z firmy ,,W.
Fitzner” i ,,K. Gamper” .

Na uwage zastuguje natomiast przejazd i przejscie kolejowe przy ,Placu Schoena” oraz dwie
prywatne bocznice kolejowe fabryki widkienniczej Schoena i fabryki ,Gzichéw” oraz ich wspotpraca z
Domkiem Dréznika. Domek Dréznika jaki stoi obecnie tuz przy przejezdzie kolejowym od strony
potudniowej, to juz jednak inwestycja, o ile mnie pamieé nie myli, ale siegajgca jeszcze lat 60. XX w.

‘

Zdjecie wykonano od strony pofudniowo zachodniej (2004 r.). Na zdjeciu widoczny jeszcze z XIX wieku
szlak prywatnej, schoenowskiej bocznicy kolejowej. Widoczny po prawej stronie Domek Dréznika (pokryty
biatg falista blachg) to juz element wspéiczesny. W dali po lewej stronie fragmenty dawnej fabryki Schoena.
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Stary zabytkowy jeszcze z XIX wieku Domek Dréznika, stojagcy przy dawnej Alei Schoenowskiej. Dzisiaj juz
nie istnieje (zdjecie z 2004r.)

Zabytkowy, pierwszy jeszcze Domek Dréznika stat tu niemal zawsze, odkad tylko w
XIX w. powstat z prawdziwego zdarzenia przejazd i przejscie kolejowe na trasie Kolej Warszawsko —
Wiedenska przy ,Placu Schoena”. Catkiem jednak mozliwe, ze na przestrzeni nastepnych lat byt juz
kilkakrotnie jednak modernizowany. Zamieszkiwany byt catodobowo nie tylko przez samego drdznika
ale i jego rodzine. Przy Domku Dréznika — jak pamietam — rozciggat sie nasycony kolorami ogrédek
oraz stato tez malutkie o skosnym dachu zabudowanie gospodarcze. Specyfikg tego malutkiego
kolejowego Domku Dréznika byto to, ze droznik obstugiwat nie tylko wylgcznie sam przejazd kolejowy
przy ,Placu Schoena” na gtdwnej linii Kolejowej Warszawsko — Wiedenskiej, ale koordynowat tez
ekspedycje bocznic wagonowych z trzech zaktadéw pracy: z ,W. Fitzner i K. Gamper” i z fabryki
Schoena oraz z fabryki ,,Gzichow”.

Autor siegajgc pamiecig w dalekg przeszto$¢ przypomina jednak sobie, ze juz w okresie okupaciji
niemieckiej z tej malutkiej kolejowej budowli dréznik czuwat nie tylko nad przepustowoscig pedzgcych
niczym wicher pociggow po gtéwnej linii Kolei Warszawsko — Wiedenskie, ale koordynowat tez
wtaczanie wagondw na prywatne bocznice oraz dbat réwniez o bezpieczenstwo pieszych, ktorzy
przejezdzali pojazdami lub przekraczali pieszo wymieniony przejazd i przejscie przy ,Placu Schoena”.
A ruch pieszych spieszgcych do pracy do pobliskich fabryk z kazdym rokiem byt coraz to wiekszy i
wiekszy........ Szczegdlne jednak jego masowe nasilenie przypadato na pory tak zwanych roboczych
zmian dnidwkowych. W miare budowy ulic, szczegdlnie: uliczki Rybnej ( ruch w kierunku Pogoni), uliczki
Staszica (ruch w kierunku Konstantynowa, Katarzyny i Sielca) i dzisiejszej uliczki Piotrkowskiej ( ruch
w kierunku Nowego Bedzina) oraz uliczki Okrzei ( ruch w kierunku Sroduli) oraz przemieszczanie sie
pieszych i pojazdéw, nie liczac duzej czestotliwosci pedzacych pociggéow po linii Kolejowej
Warszawsko — Wiedenskiej, przepustowos¢ na tym malutkim skrawku ziemi byta wiec zawsze
wyjatkowo duza. W tej sytuacji dyrekcja sosnowieckiej kolei na stanowisko dréoznika wybierata tylko
takie osoby, ktore posiadaty odpowiednie predyspozycje do Swiadczenia pracy w tak trudnych
warunkach. Z tego co styszatem od mojego wujka, Wactawa Maszczyka, z kolejarskiej tak jak i on
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rodziny, to kandydat na dréznik zanim zasiadt w swej kolejarski budowli przy ,Placu Schoena”, to
uprzednio dobierany byt w drodze selekcji konkursowe.

Szlaban od strony ,Placu Schoena” przynajmniej jeszcze w okresie okupacji niemieckiej dréznik
wprawiat w ruch recznie, krecgcg korbg. Natomiast od strony Konstantynowa szlaban obstugiwat tez
recznie, ale juz z kolei inny droznik, ktéry miat swa siedzibe pono¢ w ceglastym zaktadowym budynku
firmy W. Fitzner i K. Gamper. Ten ceglasty budynek, w ktérym mieszkali zaktadowi dréznicy jeszcze
tam stat w 2020 roku i prezentowany jest na zdjeciu przez autora w tym artykule, tylko powyzej. Po
1945 roku (rok ?) te same szlabany, uruchamiano juz tylko mechanicznie z jednego miejsca. Siegajgc
jednak pamiecig w jakze odlegte juz lata, bowiem gdy jeszcze autor do ,Placu Schoena” docierat na
bosakach. A bywatem tam przeciez juz wtedy setki, setki razy. To nigdy wtedy nie widziatem jak
transportowano wagony do fabryki Schoena. Mozliwe, ze juz wéwczas ogromnie zafascynowat mnie
tylko malutki, fikusny, buchajgcy parg parowozik i niespotykana juz dzisiaj ceremonia zwigzana z
wtaczaniem wagonow na bocznice kolejowg do fabryczki ,Gzichéw”.

Ten niczym w teatrzyku spektakl i biorgcy w nim udziat kolejowi ,artysci” wprost mnie zauraczat.
Zawsze bowiem przy pierwszym toczacym sie z fabryczki po szynach wagonie w kierunku gtéwnej
bocznicy kolejowej maszerowat w charakterystycznym kolejarskim mundurze mezczyzna. Nigdy
kobieta, jak to bywa w wielu podobnych sytuacjach wspotczesnie. Przy wtérze gwizdka trzymanego w
ustach, w rece jeszcze dzierzyt czerwong choragiewke, ktérg wykonywat nieznane mi znaki. Niekiedy
prawdopodobnie dla fantazji. Nagle wskakiwat na stopien ostatniego wagonu, ale tylko na krociutkg
ulotng chwile, i wtedy bacznie wpatrywat sie caty czas w dréznika stojgcego przed Domkiem Dréznika
Kolei Warszawsko — Wiedenskiej. Ten z kolei, przy wtdrze charakterystycznego dzwonka
szlabanowego, pospiesznie woéwczas opuszczat szlaban na przejezdzie kolejowym. Jeden od strony
,Placu Schoena”, a ten drugi od strony Konstantynowa i Sroduli.

W tym samym niemal czasie koncowy poétnocny wtedy fragment ulicy Chemicznej byt juz catkowicie
zablokowany. Bowiem po dwdch stronach gdzichowskiej bocznicy, ktéra jeszcze wéwczas wita sie z
fabryczki uko$nie poprzez uliczke Chemiczng pokrytg ,kocimitbami” az do bocznicy schoenowkiej, aby
nie dopusci¢ do wypadku, stali juz skupieni dwaj kolejarze. Jeden od strony ulicy Rybnej, a drugi od
strony Alei Schoenowskiej.Kazdy z nich w swej dtoni trzymat tylko czerwong choragiewke. Nie posiadali
jednak gwizdkéw. Bacznie tylko czuwali nad bezpieczenstwem przechodniéw $pieszgcych po waskiej
uliczce Chemicznej oraz w razie koniecznosci zatrzymywali tez poruszajgce sie po jezdni pojazdy.
Najczesciej w tamtych odlegtych juz latach pojazdami byly w zasadzie tylko furmanki, platformy,
beczkowozy, lub powozy konne.

Jak pamietam to, Fabryczka ,Gzichdw” dysponowata wéwczas niewielkg iloscig taboru kolejowego.
Zaledwie dwoma, lub trzema wagonami (mozliwe, ze byly wynajmowane ) i jak juz wspominatem
malutkim, niezwykle jednak urokliwym buchajgcym parg parowozem, ktérego rodowdd siegat jeszcze
zaborow Rosiji carskiej z poczatkéw lat XX wieku. Niestety, ale podobno zostat zeztomowany w latach
60. lub 70. XX wieku. Gdy wypychajgcy wagony i buchajgcy parg oraz niemitosiernie sapigcy
parowozik mozolnie juz w koncu dotart do gtéwnej ale wspdlnej bocznicy z fabrykg Schoena, ktéra byta
wtedy usytuowana za ulicznym parkanem, réwnolegle do linii Kolejowej Warszawsko — Wiedenskiej,
to wéwczas ta cata, niby teatralna ceremonia, z jednoczesnym podnoszeniem szlabandw i kolejarskich
gwizdkow oraz sygnatéw wykonywanych chorggiewkami, jednak juz sie konczyta. Po prostu kurtyna
teatralna opadata ........... Ten dzieciecy kolorowy teatralny swiat, konnych furmanek, platform,
beczkowozdéw i powozéw oraz sapigcych parg i dymigcych bajkowych parowozéw, swiat kolejarskich
gwizdkow i topoczgcych chorggiewek jednak juz nie istnieje. Tak jak nie doswiadczysz juz Drogi
Internauto punktualnie pedzacych pociagéw po trasie Kolei Warszawsko — Wiedenskiej. To wszystko,
to jakze juz daleka, a nawet dla wielu obecnych mieszkahcoéw z Sosnowca bardzo, bardzo juz odlegta
przesztos¢. Mozliwe, ze nawet przekoloryzowana wrazeniami i doznaniami mych dzieciecych jeszcze
wtedy oczu..........
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Zdjecie z 2004 roku. Teren dawnej fabryczki ,,Gzichow”. Lokomotywka spalinowa z tej fabryczki. Parowozik
zabytkowy, pochodzacy jeszcze z czasOw zaborow Rosji carskiej, jak to bowiem najczesciej w naszej
polskiej mentalnosci bywa juz dawno temu zeztomowano.

Po 1950 roku, gdy jako mtodzieniec kilkakrotnie w trakcie jednego tylko tygodnia pokonywatem znang
mi juz od dziecinstwa tg sama trase, tym razem jednak do Hali Sportowej ,Wtdkniarz” ( dawna prywatna
schoenowska ujezdzalnia koni), ktéra sie miescita w obrebie ,Placu Schoena”, to bocznice fabryczki
,Gdzichéw” obstugiwata juz tylko lokomotywka spalinowa. | juz na zakonczenie tej niczym bajkowe;j
opowieéci. Od widocznej na jednym z powyzszych zdje¢ wspotczesnego juz Domku Drdznika,
obudowanego biatg blachg falistg, to przynajmniej do péznych lat 50. XX wieku, az do przejscia
kolejowego tylko dla pieszych, ktére miescito sie przy koncowym budynku od strony ,Wenec;ji”, trasa
Kolejowa Warszawsko — Wiedenska, podobnie jak prywatne bocznice ,Gzichow —Schoenowie” byty ze
wzgledow bezpieczenhstwa publicznego odgrodzone od ul. Chemicznej wysokim parkanem. Parkanem
,0zdobnym”, z podktadéw kolejowych, jakie zafundowata nam jeszcze Rosja carska. Tylko w poblizu
,Placu Schoena” w ciggngcym sie nieprzerwanie parkanie utworzono dwie stosowne bramowe -
przerwy na omawiane dwie bocznice kolejowe: dla fabryki Schoendéw i malutkiej fabryczki ,Gdzichow”
10/.
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W tym samym niemal czasie co Schoenowie, jednak na tereny wsi Pogoh przybyt tez
niemiecki potentat — Heinrich Dietel. Juz w 1878 roku uruchomit przedzalnie wetny czesankowej. W
fabryce tej juz w 1904 roku znalazto zatrudnienie okoto 2.000 oséb. Tak jak w przypadku panstwa
Schoen zatrudnionymi w jego fabryce byly gtéwnie kobiety i dzieci. Réwniez i w jego fabryce diugosé
dnidwki wynosita wtedy az 12 godzin. Juz niebawem Sosnowiec w Krolestwie Polskim stanie sie wiec
jednym z wiodgcych osrodkéw z dziedziny widkiennictwa. Poniewaz tematyce panstwa Dietel |
powigzanymi wiezami rodzinnym z tg rodzing panstwu Lamprechtow poswiecitem co najmniej juz kilka
artykutéw wiec tej tematyki nie bede obecnie poszerzat 11/.
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Na gérnym zdjeciu ostatni tor biegnacy tuz, tuz przy okalajagcym fabryke Dietla murze - to dawny jeszcze
fragmencik prywatnej bocznica wiascicieli tej fabryki. Natomiast na zdjeciu drugim w kolejnosci - ulica
Stefana Zeromskiego i dawne z IX w. dietlowskie zabudowania fabryczne. Obecnie pobazgrane i
zamalowane kiczowata farba, kiedy$ ozdabialy je piekne i ozdobne cegly — ocalaly tylko pojedyncze bryly
architektoniczne. Ulice St. Zeromskiego i Nowopogonska nawet w dawnych podrecznikach do geografii
przedstawiane byly jako jedne z najpiekniejszych ulic w Polsce —tak zwanych ulic fabrycznych, ciggngcych
sie i wijgcych niczym strome wawozy z piekna ceglastg zabudowa i okalajacymi zabudowania oraz park
ozdobnymi parkanami
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Wraz z rozwojem kopalnictwa i przemystu na terenach sosnowieckich wsi, przysiotkdw i osad, a
szczegolnie po powstaniu miasta Sosnowca zaczely wiec nagle, niczym grzyby po obfitym deszczu
powstawac, hotele, banki, sklepy, targowiska i caty, caty szereg innych jeszcze débr zwigzanych z
mieszkancami i administracjg tego potozonego obok granicy pruskiej miasta.

W roku 1894 Gwarectwo ,Hrabia Renard” stawia na Katarzynie wielopietrowy Hotel ,,Sielce”. Budynek
ten (ul. Staszica nr 8) przez wiele powojennych lat ( po 1945 r.) byt niestety ale jednak dowolnie przez
administratora przerabiany. A stojgce na jego zapleczu zabytkowe, niezwykle zresztg urokliwe ciagi
komorek wtopionych w mur z kamienia wapiennego, podobnie jak i niezwykfa urocza ze wzgledu na swag
historie i pod wzgledem architektonicznym stojgca strézéwka oraz murki z kamienia wapiennego
prezentowaly sie jeszcze dwa lata temu, tak jakby miaty by¢ przeznaczone juz do wyburzenia. A przeciez
byty to zabudowania nigdzie dotad ani tez obecnie nie spotykane. Po ostatnim tam jednak pobycie, to
odnosze wrazenie, ze spotykani tam przeze mnie mieszkancy z tych przecudownych architektonicznych
budynkéw, nawet sobie nie zdajg sprawy w jakich im przyszio cacuszkach historycznych zamieszkac¢ ?
Inna spraw to ta, ze administracja tych zabudowan powinna wnetrza izbowe w tych zabytkowych
budynkach dostosowa¢ do takich standardowych, luksusowych pomieszczen, jakie sg juz od wielu, wielu
lat powszechnie stosowane w panstwach Zachodniej Europy.
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Wyjatkowym wydarzeniem w dziejach tych przygranicznych terenéw byfa jednak decyzja
samego cara Rosji o utworzeniu w 1902 roku z istniejgcych na tych terenach osad: Kuznicy, Starego
Sosnowca, Sielca, Srodulki, Ostrej Gérki, Pogoni i Radochy - miasta Sosnowca. Decyzja ta zostata jak
zwykle podjeta przez cara w megalomanskim jednak stylu i pono¢ zaczynata sie wowczas od takich oto
stow:

- My, z Bozej taski Mikotaj Drugi, Cesarz i Samowladca Wszechrosyi, Krél Polski, Wielki Ksigze
Finlandzki ogtaszamy wszystkim wiernym poddanym o nadaniu z dniem 10 czerwca 1902 roku
tutejszym terenom prawa miasta .............

W roku 1902 zostaje oddany do uzytku w centrum Sosnowca przy obecnej ulicy 3 Maja - Hotel
»Victoria”. Na przestrzeni kolejnych lat jednak o dziwo ciagle jest przebudowywany. A w latach 60. — 70.
XX wieku definitywnie ulegt juz wyburzeniu. Do dzisiejszych lat zachowat sie jednak jeszcze drugi hotel,
ktéry zostat tez wybudowany w 1902 roku, a byt nim Hotel ,,Warszawski’. No c6z lata nieubtaganie
mijajg. Wiec w rzeczywistosci to budynek tego dawnego hotelu kojarzy sie dzisiaj wielu przechodniom,
szczegOlnie przyjezdnym, raczej z kamienicg, a nie z dostojnym, ekskluzywnym goscinnym kiedys
hotelem. -

W tym samym niemal czasie, zaczeto tez wytyczac klepiskowe drogi, a przy nich bardziej majetni
przybysze zaczeli wiec pospiesznie stawiaé przerdznej wielkosci i o roznigcej sie w szacie
architektonicznej przerdzne zabudowania. Zabytkowa zabudowa i ciggi uliczne Sosnowca, stawaty sie
wiec niemal z kazdym rokiem coraz to bardziej i bardziej niezwykle urokliwe i romantyczne. Do dzisiaj
zresztg w wielu miastach naszej Ojczyzny, szczegolnie wywodzgcych sie z zaboréw rosyjskich jak
austriackich, mozna spotkaé jeszcze takg samg lub bardzo podobng urokliwg zabudowe oraz waskie
uliczki po ktérych bezkolizyjnie kursujg tez nie tylko same tramwaje 12/. To do tych wtasnie miast i
miasteczek ,walg” wiec obecnie ttumnie wczasowicze i turysci, a telewizja polska i inne jeszcze srodki
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przekazu zachecajg niemal codziennie turystdw, do odwiedzania tych osrodkéw petnych zabytkowych
urbanistycznych peretek.

Pierwsze demolki na terenie Sosnowca nastgpity juz w latach 40. XX wieku, gdy na dobre Il Rzesza
Niemiecka w poptochu opuscita te strony. A wladze w miescie przejely osoby o preferencjach
prokomunistycznych, $cisle zresztg wspotpracujgce z decydentami radzieckimi i z Armig Czerwona.
Wiecej niezwykle ciekawych szczegbtéw na temat przejecia wtadzy w mieécie po 17 stycznia 1945 roku
przez osoby z inklinacjami prokomunistycznymi przekazat profesor Henryk Rechowicz w swojej niezwykle

interesujgcej publikacji ksigzkowej, do ktérej osoby zainteresowane tg tematykg odsytam 13/.

Unicestwiano juz wtedy, a szczegdlnie w latach nastepnych, prawie doszczetnie wszystkie wnetrza
dawnych patacéw: - dietlowski Patac Kawalera i Schoenéw na Srodulce - oraz niezwykle tez ozdobne
parki dawnych fabrykantow (,Park Schoena” i ,Park Dietlowski”’) jak réwniez ,Park Renardowski”
(obecny Park Sielecki), ktéry byt dawniej w gestii Gwarectwa ,Hrabia Renard”. W kolejnych latach
poddano tez zadziwiajgcej przerébce wnetrza funkcjonujacej juz od XIX wieku Szkoty Realnej na Pogoni.
Szczegolnie — jak to doskonale pamietam z autopsji - ucierpiaty na tym unikatowe zabudowania i réznego
typu inne jeszcze elementy upiekszajgce w podziemiach tego gmachu oraz niezwykle urokliwa i wiele tez
mowigca kolejnym pokoleniom Polakéw o przeszio$ci tej placowki dydaktycznej - aula szkolna. W auli
szkolnej na umieszczonym bowiem ogromnym sufitowych plafonie jakis powojenny ,artysta” zamalowat
wiec nawet pochodzgcy jeszcze z XIX wieku wizerunek rozmodlonego Aniota niosgcego w swych
dtoniach krzyz prawostawny, a w jego miejsce ,wstawit’ tez Aniota ale wznoszacego ku niebiosom w
swych dtoniach juz krzyz rzymsko — katolicki. Jakim$ cudem na bocznych $cianach tej samej auli
szkolnej, poznikaty tez jeszcze dawne z carskim wizerunkiem malowidfa a na ich miejscach pojawity sie
inne. Bardziej o charakterze propolskim...... Warto wiec w trakcie zwiedzania tych pomieszczen zabrac
tez ze sobg dawny jeszcze lizusowski album pamigtkowy, dostownie taki sam jaki Heinrich Dietel
ofiarowat przybylym oficjelom moskiewskim w dniu uroczystego oddania do uzytku Szkoty Realnej, aby
sie samemu naocznie przekonaé jakie w tym budynku na przestrzeni tych minionych lat zostaty tam
dokonane zmiany wizerunkowe w tych pomieszczeniach.

A w urokliwym z XIX jeszcze wieku Parku Szkolnym — Szkoty Realnej, jedynym takim przyrodniczym
biatym kruku jaki istniat na terenach Zagtebia Dgbrowskiego, okalajgcym ten budynek od strony
zabytkowych powozowni dietlowskich, co do pnia wycieto wszystkie sprowadzane tu okazate drzewa i
krzewy. Réwniez wymieniong zabytkowg powozownie pochodzgcg bowiem jeszcze z XIX wieku, dobry
los nie ominat, lecz tez pozostawit w niej tez swe prostackie niszczycielskie pietno. Natomiast pusty juz
wtedy teren dawnego Parku Szkolnego zalano szpetnym asfaltem, gdyz miaty tam pono¢ byé ulokowane
boiska do siatkowki, pitki recznej i koszykowki. Ale jak to u nas czasami jednak bywa, to Liceum ,Staszica”
w miedzyczasie nagle przeniesiono do innego juz budynku. Ale szpetny asfalt niestety ale tam pozostat

14/.

Najmniej zniszczenh dokonano w dawnym patacu panstwa Dietel oraz w dawnym sieleckim patacu
panstwa Schoen przy ulicy 1 Maja. A patace sosnowieckie demolowano wéwczas tylko pono¢ dlatego,
gdyz nie byly polskie, tylko przybytych na te tereny kapitalistow. Do tego jeszcze byli to przybysze
pochodzenia niemieckiego. Taka przynajmniej maniakalna wersja przekazéw przez dziesigtki lat jeszcze
wowczas krgzyta wsrod intelektualnych elit z tego miasta jak rowniez wsrdéd moich znajomych, kolegow
i przyjaciét z Sosnowca.

W zasadzie to kolejne, tym razem to juz masowe wyburzenia nastgpity w latach 60 i 70. XX w. Na
przestrzeni tylko tych lat wyburzono wtedy na terenie Sosnowca nie tylko wiele przecudownych
zabudowarn jakie powstaty i ozdabiaty centrum tego miasta, ale zréwnano nawet wtedy z ziemig niektére
zabytkowe dzielnice tego miasta. Nota bene z bogatg zresztg przesztoscig historii. Moze wiec tylko dla
przyktadu podam, Ze unicestwiono wtedy wznoszong przez dziesigtki lat przez Gwarectwo ,Hrabia

Renard” catg dzielnice Nowy Sielec 15/. Co jednak powinno budzi¢ w tym wszystkim nasze niezmierne
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zdziwienie ? Ano to, ze nie oszczedzono nawet wtedy od wyburzen zabytkowej dzielnicy Sroduli, gdzie
podczas okupacji niemieckiej miescito sie przeciez zydowskie Getto.

Zlikwidowano tez wtedy w centrum samego miasta zabytkowe kolejarskie ceglaste budynki mieszkalne
jakie sie ciggnety po dwdéch stronach ulicy 3 Maja i caty, caly jeszcze kompleks innych jeszcze budynkéw
jakie po 1945 roku ozdabiaty te ulice. Padly wiec wtedy pod kilofem roboczym szczegdlnie te zabytkowe
budowle, ktére ciggnety sie gtéwnie wzdtuz ulicy 3 Maja, ale od strony Dworca Kolejowego. W imiejsce
wyburzonych zabudowarn wstawiono blaszaki oraz kilkupietrowe ,punktowce” z tak zwanej wielkiej ptyty,
nie licujgce architektonicznie z pozostatymi zabytkowymi zabudowaniami.

Zburzono tez wowczas pierwszag w historii tego miasta niezwykle ciekawie i oryginalnie zaprojektowang i
wybudowang stacje benzynows, jaka przez dziesigtki lat stata przy ulicy 3 Maja, opodal Kolejowego
KosSciotka. Pierwszg tego typu stacje benzynowg jakg wybudowano w dziejach tego miasta. Nie
oszczedzono tez od wyburzenia niezwykle przecudownego parkanu ceglasto - metalowego jaki ogradzat
Kosciotek Kolejowy. Parkanu tak pieknego, ze nawet utrwalili go na kilku zdjeciach czarno - biatych
fotografowie niemieccy. Ich bogatg spuscizne fotograficzna, na ktoérej zarejestrowali w czasie okupacji
niemieckiej setki zabytkowych obiektéw z terenéw Sosnowca opublikowato wydawnictwo Dikappa w
postaci albumu, pt. SOSNOWIEC. FOTOARCHIWUM 1940 — 1943. Zdecydowana wiekszosé
zarejestrowanych na tych zdjeciach obiektéw, dzisiaj juz zabytkowych, po prostu po 1945 roku tez
wyburzono.

Do wspétczesnych wigc lat te wyburzone cacuszka zachowaty sie juz tylko na dawnych pocztéwkach i
zdjeciach archiwalnych, ktére — o ironio losu — sg obecnie bardzo czesto prezentowane na przerdznych
wystawach, organizowanych sezonowo przez instytucje kulturalne z mojego kiedys rodzinnego miasta.
Wiele niezwykle ciekawych zdje¢ z przesziosci z dawnej zabudowy Sosnowca, a wyburzonych juz
niestety masowo w latach 60. — 70. XX w., mozna tez jeszcze zobaczy¢ w wersji flmowej na internetowym
portalu -  You Tube. Jak wynika z dokonywanych tam wpiséw internetowych, to te niezwykte filmy,
cieszg sie tez stosunkowo duzg popularnoscig wsrdd Internautow.

No c6z ? Tylko méj ukochany rodzinny od drugiej potowy XIX wieku Sosnowiec jaki autor doskonale juz
zapamietat jeszcze w latach dzieciecych i mtodzienczych, gdy tam jeszcze mieszkat i przemieszczat sie
po jego zautkach, to juz obecnie po prostu nie istnigje....... Wyparowat w przestworza niczym ulotna
kamfora.........
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